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Region - Mit der Regionaltan-
gente West (RTW) nimmt die
groRe Vision fiir den Offentli-
chen Personennahverkehr (OP-
NV) in der Metropolregion
Frankfurt/Rhein-Main  nach
jahrelanger Planung endlich
Gestalt an. Das Ziel: Die Verbin-
dung zwischen den Taunuss-
tddten Bad Homburg und Bad
Soden {iiber den Frankfurter
Flughafen und den Industrie-
park Hochst bis nach Neu-Isen-
burg und Dreieich — und zwar
ohne den ohnehin tiiberlaste-
ten S-Bahn-Tunnelin der Frank-
furter Innenstadt mit dem
Hauptbahnhof als zentralen
Knotenpunkt durchqueren zu
miissen.

Aktuell wird an vielen Punk-
ten entlang der 53 Kilometer
langen zukiinftigen Strecke ge-
baut. Im Landkreis Offenbach
fand im September 2022 der
erste Spatenstich fiir die RTW
statt: stidlich des Bahnhofs
Neu-Isenburg entstand eine
eingleisige Tunnelrohre in offe-
ner Bauweise. Wir geben einen
Uberblick tiber die Geschichte
desMilliarden-Projekts, den ak-
tuellen Stand der Planungen
und Bauarbeiten, das geplante
Betriebskonzept mit neuarti-
gen Ziigen, die Gesamtkosten
sowie die offenen Fragen.

m Die Geschichte der RTW

Der geplante Verlauf'steht Pate
fiir den Namen der Regional-
tangente West: Erstmals wird
eine neue Eisenbahnlinie nicht
sternformig auf den Frankfur-
ter Hauptbahnhof zugefiihrt.
Zur Erinnerung: In der Pionier-
zeit des Eisenbahnbaus wur-
den alle Schienenstringe auf
Frankfurts Kopfbahnhof hin
ausgerichtet. Vielmehr wird
der Streckenverlauf der RTW
im Westen Frankfurts tangenti-
al von Nord nach Siid gefiihrt
und dabei sogenannte ,peri-
phere Zentren“ miteinander
verkniipfen.

Erste Gedankenspiele fiir die
RTW gab es bei der Stadt Frank-
furt bereits in den 1990er-Jah-
ren. Erster Geschiftsfiihrer der
2008 gegriindeten RTW-Pla-
nungsgesellschaft mbH (siehe
Kasten unten) war Rolf Valussi.
Im Jahre 2018 folgte ihm Horst
Amann.

m Die Neubaustrecken als
Stadtbahn

Von der Gesamtldnge des RTW-
Netzes (rund 53 Kilometer)
missen 25 Kilometer Schie-
nenstrang neu als Stadtbahn
gebaut werden. Auf den ande-
ren 27 Kilometern fahren die
Triebfahrzeuge auf den Be-
standsgleisen der Deutschen
Bahn, wo auch S-Bahnen oder
Regionalbahnen  unterwegs
sind. Ebenso miissen von den
insgesamt 28 Haltestellen 16
neu gebaut werden - die zwolf
anderen sind bestehende S-
Bahnstationen, die bereits heu-
tein Betrieb sind.

m DasBaurechtund die
Spatenstiche

Ein Uberblick iiber den aktuel-
len Stand: In den Jahren 2022,
2023 und 2024 wurde das Bau-
recht fiir die zentralen drei von
insgesamt fiinf Streckenab-
schnitten erteilt. Der kiinftige
Schienenstrang soll die RTW-
Ziige vom Bahnhof Neu-Isen-
burg auch ins Zentrum, ins
Wohngebiet  Birkengewann
und das Gewerbegebiet Ost
fiihren. Doch wann dieser Plan-
feststellungsabschnitt (PfA Siid
2) realisiert wird, ist noch un-
klar. ,Wegen der parallel lau-
fenden  StraRenbauplanung
der Stadt Neu-Isenburg konnte
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Die geplante Streckenfithrung der Regionaltangente West zwischen Bad Homburg und Bad
Soden im Norden sowie Neu-Isenburg und Dreieich im Stden. GRAFIK: RTW-PLANUNGSGESELLSCHAFT

hier noch gar kein Antrag zur
Planfeststellung erstellt wer-
den®, erldutert Horst Amann,
Geschiftsfiihrer der RTW-Pla-
nungsgesellschaft auf Nachfra-
ge. Dort sollen die Carl-Ulrich-
und die FriedhofstraRe im Zuge
des RTW-Baus komplett umge-
staltet werden. Die Planungen
seien aber weit gediehen, heif3t
es bei der Stadt. Auch im Nor-
den der RTW laufen fiir den PfA
Nord 2 (Frankfurt Nordwest-
stadt und Praunheim) erst die
Planvorbereitungen.

,Gerne wiirden wir schneller
bauen, doch leider gibt es viele
Engpésse. Da aktuell bundes-
weit an vielen Bahnstrecken
gearbeitet wird, herrscht enor-
mer Konkurrenzdruck um die
begrenzten Kapazititen im
Bahnbau“, nennt Amann die
Griinde. , Aufgrund der hohen
Bautdtigkeit im gesamten
Bahn-Sektor ist es sehr schwie-
rig, iberhaupt Firmen fiir Bau-
planung und -ausfithrung zu
finden.”

Bei zahlreichen Ausschrei-
bungen seien etwa tiberhaupt
keine Angebote eingegangen —
insbesondere bei den techni-
schen Gewerken. ,Dennoch
hoffen wir, zumindest den zen-
tralen Mittel-Abschnitt bereits
2028 fertigzustellen und an-
schlieRend in Betrieb nehmen
zu konnen®, sagt Amman. Ei-
gentlich war der Plan, die kom-
plette Strecke bis 2029 in Be-
trieb zunehmen.

m Das Betriebskonzept

Die RTW soll nach Fertigstel-
lung auf zwei Linien - jeweils
im 30-Minuten-Takt — bedient
werden. Im gemeinsamen

Kernabschnitt soll so ein 15-Mi-
nuten-Takt entstehen. ,Sum-
ma summarum sind das 42
Zugfahrten je Richtung und
Tag. Die Betriebszeit pro Tag ist
mit 21 Stunden angesetzt. Da-
mit werden wir mehrals 60000
Fahrgiste pro Tag aufbeiden Li-
nien transportieren®, prognos-
tiziert Amann.

Am Bahnhof Neu-Isenburg
sollen die Triebfahrzeuge der
beiden aus Frankfurt-Hochst,
vom Flughafen und vom Stadi-
on kommenden RTW-Linien
im 15-Minuten-Takt eintreffen.
Hier endet besagter Kernab-
schnitt. Die Ziige der RTW-Linie
1sollen dann im Halbstunden-
Takt weiter durch den neuen
Tunnel und dhnlich einer Stra-
Renbahn in Richtung Neu-Isen-
burg Zentrum und ins Birken-
gewann fahren.

Die RTW-Ziige der Linie 2 sol-
len vom BahnhofNeu-Isenburg
wie eine Regionalbahn oder S-
Bahn auf den DB-Gleisen zur
Endstation Dreieich-Buch-
schlag fahren. In der Gegen-
richtung sollen die Ziige die ge-
nannten Endstationen eben-
falls jeweils alle 30 Minuten
verlassen.

Ab Neu-Isenburg Bahnhof
steuert dann alle 15-Minuten
ein Zug den Flughafen, den In-
dustriepark Infraserv (zwei
Haltestellen), den Bahnhof
Frankfurt-Hochst sowie Frank-
furt-Sossenheim an. Die RTW1
fahrt tber Eschborn weiter
nach Steinbach, Oberursel und
Bad Homburg. Die RTW2
bringt die Fahrgiste nach Bad
Soden oder versetzt tiber Esch-
born auch in die Nordweststadt
Frankfurts (Praunheim).

m Die zukiinftigen

RTW-Fahrzeuge
Im Frithjahr 2024 hat der RMV
iiber seine Tochtergesellschaft
Fahma sogenannte Zweisys-
temfahrzeuge ausgeschrieben.
Diese konnen sowohl als Stadt-
bahn aufden neuen Gleisen als
auch auf Bestandsgleisen der
DB fahren. Ende des zweiten
Quartals 2025 wird der Zu-
schlag fiir den Bau von 30 Trieb-
fahrzeugen erwartet.

Mit einer Breite von 2,65 Me-
tern und Linge von 50 Metern
jeFahrzeugsind die RTW-Stadt-
bahnen leichter und wendiger
als herkéommliche Schienen-
fahrzeuge. Die maximale Ge-
schwindigkeit wird bei100 Kilo-
metern pro Stunde liegen. Die
Fahrzeuge sollen 360 Sitzplitze
bieten. In den100 Meter langen
Doppel-Traktionen finden ent-
sprechend 720 Fahrgéste Platz.

B Die Gesamtkosten

Die prognostizierten Projekt-
kosten einschlief3lich aller Ne-
benkosten werden nach aktu-
ellen Berechnungen rund 1,8
Milliarden Euro betragen.
Noch vor fiinf Jahren (also vor
Coronavirus-Pandemie  und
Ukraine-Krieg) war man von
~nur” 112 Milliarden Euro aus-
gegangen. ,Vonseiten der be-
teiligten Stddte und Kommu-
nen wurden im Laufe der Jahre
neue Wiinsche gedullert, die
mitzuberticksichtigen waren.
So haben sich Dauer und Kos-
ten der Planung vergrofdert”,
erliutert der RTW-Chef. ,Die
Baukosten sind in dieser Zeit
ebenfalls deutlich gestiegen.”
Von den Gesamtkosten wird
ein Grof3teil - die reinen Bau-

Der Stand der Bauarbeiten

Abschnitt Nord: Seit Ende 2024 wéachst am Rande von Eschborn
ein zentrales Brlickenbauwerk der RTW Uber die S-Bahnlinie 5
und die Autobahn 5 empor. Hier treffen kiinftig die auf den
Schienen der S5 aus Bad Homburg kommenden RTW-Zige
(Linie 1) sowie die aus Praunheim (Linie 2) zusammen und wer-
den auf einem zu bauenden Stadtbahngleis Gber Eschbornin

Richtung Sossenheim gefihrt.

Bauabschnitt Mitte (RTW-Kernstrecke): Im Abschnitt Mitte
(insgesamt 13,9 Kilometer) werden etwa sieben Kilometer
neue Gleise, zehn Briicken, ein Tunnelbauwerk und rund 2500
Meter Larmschutzwande errichtet. Ingenieurstechnisch gilt
dieser Abschnitt als besonders herausfordernd. Der noch zu
bauende Haltepunkt Dunantsiedlung bildet zugleich die RMV-
Tarifgrenze der Frankfurter Innenstadt. Hier treffen die RTW-
Stadtbahngleise aus Eschborn und die Bestandslinie der RMV-
Linie RB11 aus Bad Soden zusammen. Das bestehende Einzel-
gleis zum Bahnhof Hochst wird zweigleisig ausgebaut. Auch
hinter dem neuen Bahnsteig am Bahnhof Hochst mussen die
RTW-ZUge das breite Gleisfeld in einem noch zu bauenden
Tunnel unterqueren. Dahinter geht es auf neuen StraBenbahn-
gleisen Gber den Main zum Industriepark der Infraserv mit zwei
neuen Haltepunkten. Zu sehen sind bereits auch die Baumap-
nahmen am sogenannten Schwanheimer Knoten sowie die
Zusammenfuhrung mit der aus Kelsterbach kommenden S-

Bahnstrecke zum Flughafen.

Abschnitt Siid 1: Uber den Frankfurter Flughafen fuhrt der 16
Kilometer lange Abschnitt Gber die S-Bahnstation Gateway
Gardens zum Waldstadion. Im Mai 2024 wurde am S-Bahnhof
Stadion eine vor Ort gefertigte, rund 1300 Tonnen schwere
Stahlbrucke auf die daftir vorgesehenen neuen Bruickenpfeiler
eingeschwenkt. Die 113 Meter lange Stahlkonstruktion wurde
zuvor in neun Monaten aus vorgefertigten Stahlelementen auf
dem nahen Parkplatz Gleisdreieck zusammengefiigt. Die neue
Briicke wird die RTW-Gleise hier an der S-Bahnstation Gber die
Bestandsgleise der Strecke ICE-Strecke Frankfurt-Mann-

heim fuhren. Nach Querung der Mérfelder LandstraBBe zwei-

gendie Gleise Richtung Siden gen Neu-Isenburg ab.
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kosten — von Bund und Land
mit bis zu 95 Prozent gefordert.
Die anteiligen Planungskosten
haben sich zuletzt — mit allen
Baunebenkosten - auf rund
600 Millionen Euro summiert.
Diese miissen von den kommu-
nalen Gesellschaftern der
RTW-Planungsgesellschaft fi-
nanziert werden.

m Die offenen Fragen

Nach wie vor offen ist die Frage
einer moglichen Anbindung
der Stadt Langen an die RTW -
das Interesse bei der Stadt, die
geplante Linie von Dreieich-
Buchschlag bis an den Lange-
ner Bahnhof zu verlidngern sei
in jedem Fall nach wie vor
grofR, wie Stadtpressesprecher
Markus Schaible auf Nachfrage
erklart: ,,Aus unserer Sicht ist
Langen eine deutlich sinnvolle-
re Endstation als der am Rand
der Stadt Dreieich und am
Wald gelegene Buchschlager
Bahnhof. Es gibt gewichtige Ar-
gumente, die fiir eine Verldnge-
rung nach Langen sprechen:
mehrals 40000 Einwohner mit
stark steigender Tendenz, fuR-
laufig erreichbare Bahnhofe
mitten im Stadtgebiet und na-
he dem Wirtschaftszentrum
Neurott mit groen und wichti-
gen Arbeitgebern wie der Deut-
schen Flugsicherung (DFS) und
dem Paul-Ehrlich-Institut (PEI)

mit zusammen tiber 4000 Be-
schiftigten, die sich eine um-
steigefreie Verbindung zum
Flughafen Frankfurt wiin-
schen. Dazu kommen hervor-
ragende OPNV-Bedingungen
mit tiberaus komfortabler An-
bindung durch Bus und Hop-
per an alle Stadtteile und die
Nachbarorte sowie der einzige
Regionalbahn-Halt zwischen

Darmstadt und Frankfurt.”
Machbarkeits-und Planungs-
studien hétten ergeben, dass
Langen einer der bedeutends-
ten Haltepunkte der RTW wer-
den konnte — was die Betriebs-
kosten fiir alle Beteiligten sen-
ken wiirde. Zudem wiirden
sich auch die Industrie- und
Handelskammern Offenbach
und Frankfurt, die DFS und das
PEI fiir die Verlingerung aus-
sprechen. Die Stadt selbst hat
fiir eine Machbarkeitsstudie
bereits 300000 Euro investiert,
vonseiten der RTW-Planungs-
gesellschaft gibt es laut einem
Sprecher ,aktuell nichts Neu-
es, lber das wir berichten
konnten“ - und das, obwohl
der gerade im Bau befindliche
Radschnellweg von Frankfurt
nach Darmstadt, der tiber Lan-
gen fiihrt, entscheidende Aus-
wirkungen auf eine mogliche
Streckenfithrung der RTW ha-
ben konnte. MATTHIAS PIEREN
UND PHILIPP KESSLER

Die RTW-Planungsgesellschaft

Hinter der Planungsgesellschaft fir die Regionaltangente West
stehen zwolf Gesellschafter, die zu unterschiedlichem groBem
Teil Anteile haben. GroBter Anteilseigner ist die Stadt Frankfurt
mit einem Drittel der Anteile, gefolgt vom Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund und dem Land Hessen, die gemeinsam ebenfalls
ein Drittel der Anteile halten. Das letzte Drittel entfallt zu un-
terschiedlichen Teilen auf den Hochtaunuskreis, die Stadt Bad
Homburg (je 8,33 Prozent), den Kreis Offenbach (7,00 Prozent),
den Main-Taunus-Kreis (3,02 Prozent) sowie die Stadte Bad
Soden, Schwalbach, Eschborn, Neu-Isenburg und die Gemeinde
Sulzbach (je 1,33 Prozent). Die Umlage jedes Gesellschafters
ergibtsich allerdings nicht nach Gesellschafteranteil, sondern
nach Hohe des jeweils zu erwartenden Nutzens. So zahlt etwa
die Stadt Frankfurt aufgrund des hdheren Nutzens deutlich
mehr als sie Anteile an der RTW Planungsgesellschaft mbH

besitzt.
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